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核心提示 : 在纸浆运输需求端，运输需求在 2024

年及以后集中爆发 ；且新增年运输量达 800 万 t，

大部分起运地集中在南美区域。在纸浆运输供给

端，运力交付需要一定周期，短期内无法满足所

有承运需求 ；目前，新造散货纸浆运力仅能满足

约 300 万 t 纸浆发运需求，仍存在约 550 万 t 供需

缺口 ；南美航线上集装箱补充的增量舱位，每年

仅能满足 150 万～ 200 万 t 供需缺口，因此综合

考虑集装箱和散货纸浆船运力情况，纸浆运力仍

有近 350 万 t 的需求缺口。
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1  2023年国际航运市场变化

（1）目前，全球经济增速放缓，集运需求及运价

双双回落。受欧美需求不振影响，亚洲出口贸易额均

出现不同程度回落。往年第 三季度是传统圣诞备货旺

季，但美国库销比持续攀升以及全球新冠紧急状态结

束，欧美贸易商无需再抢货囤货，进口增量十分有限。

并且，欧美央行持续加息，各大银行存在继续暴雷风险，

失业率预期反弹，这些都影响了欧美经济发展，进而

制约消费需求，集装箱亚欧和跨太平洋航线的货源需

求回落，运价从高位回落。

（2）集装箱运力供给保持增长，集运船东降速停

航减少运力。供需缺口截至 2023 年 9 月目前数据，全

球集装箱总运力约 2702.4 万 TEU，总运力年增长率约

6.68%，现有集装箱船平均船龄约 14.26 年。集运市场总

体下行，船运公司通过控制航速以缩减运力。大部分集

装箱船的平均航速已经降低至约 13.94 节，较 2022 年的

高点已有所回落，整体已低于历史均值水平。

（3）中国 - 南美洲中部贸易稳步增长。尽管贸易

大环境不好，但 2023 年 1—6 月中国出口到中南美洲

的贸易箱量却逆势增长。增长最明显的货类主要是车

辆、车辆部件及杂项制品（家具及跨境电商产品）等。

由于出口集装箱增加，给回程贸易运输带来了一定的

便利。2023 年 1—6 月，因出口增加给南美中部区域带

来了一部分额外的集装箱回运舱位，这给巴西、阿根廷、

乌拉圭等国的大豆、玉米、铁矿、纸浆出口至中国提

供了一定的运力补充。南美区域，部分船东开始投入

12000 ～ 17000 TEU 的大型集装箱船，以满足增加的出

口发运需求，南美回程的纸浆运输也将因此得到额外

的回运舱位。按照 2023 年 1—6 月数据预测，每年预

计可以增加约 150 万～ 200 万 t 回运纸浆的运能，但纸

浆的运能或许会受到巴西出口的大豆、粮食增加的影

响，形成一定的舱位竞争态势。

（4）散货船运输市场持续波动。在散货运输市场

方面，2023 年 BDI（波罗的海干散货指数）同比 2021

及 2022 年有所下降。因为纸浆运输合同大都是长期合

同，运价大都长期锁定，且适装纸浆的运力在 BDI 指

数中占比仅有约 3%，因此 BDI 指数不能较好地反映纸

浆运输市场的供需情况。综合过去数年的纸浆运输市

场情况来看，纸浆运输市场的运价表现为长期稳定。

2  纸浆运输市场变化态势

（1）众多浆厂项目上马，创造新一波发运需求。

2023 年 1—4 月开始，众多浆厂项目上马（见表 1），创

造了巨大的纸浆发运需求。

文   杨健源

中远海运特运有限公司

从纸浆运输供需看纸浆供应链发展趋势
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表 1  2023 年 1—4月浆厂上马项目

项目名称 纸浆年产量/万t 开始生产年份

ARAUCO MAPA 150 2023年

UPM Paso de los toros 220 2023年

METSA KEMI 150 2023年

SUZANO CERRADO 280 2024年

（2）新造专业纸浆船陆续下水，对现有纸浆运输

市场形成补充。近 4 年，中远海运特运是整个纸浆运

输市场上唯一有新造纸浆船的船东，截至 2023 年 10

月 10 日，累计已经交付运力超过 96 万 t 载重，并预计

将在 2024 年投入约 100 万 t 载重的纸浆新造船。

（3）运力增幅仍小于纸浆的发运增幅。在纸浆运

输需求端，运输需求在 2024 年及以后集中爆发 ；且新

增年运输量达 800 万 t，大部分起运地集中在南美区域。

在纸浆运输供给端，运力交付需要一定周期，短期内

无法满足所有承运需求 ；目前，新造散货纸浆运力仅

能满足约 300 万 t 纸浆发运需求，仍存在约 550 万 t 供

需缺口 ；南美航线上集装箱补充的增量舱位，每年仅

能满足 150 万～ 200 万 t 供需缺口，因此综合考虑集装

箱和散货纸浆船运力情况，纸浆运力仍有近 350 万 t 的

需求缺口。

3  纸浆运输市场变化态势

（1）仍将有新一波浆厂产能投入。截至 2029 年，

全球预计每年仍有 910 万 t 纸浆新产能投入，且项目主

要集中在南美区域开始发运。

（2）纸浆运力将迎来一波退役潮。纸浆货物干洁，

对船舶货舱要求高，因此运输纸浆的船龄一般需要低

于 20 年。从目前全球专业纸浆运力清单看，至 2024

年底，合计有 60 艘，合计约 299 万 DWT（载重吨）

的纸浆运力将超龄，且临近退役，预计将掀起一波大

规模的退役潮。这系列船舶退役后，预计每年将减少 

900 万 t 纸浆的承运能力。在营纸浆船，也会由于减碳

要求被迫降速航行，导致船舶周转率降低，进一步减

少市场上的纸浆运力供给。这将导致纸浆运输供需缺

口进一步扩大，给纸浆供应链的稳定带来一定的消极

影响。

（3）只有少数船东有新造船计划，优质纸浆运力

成为稀缺资源。未来 5 年间，市场上有造 OHBS 船舶

的船东仅有 3 个，优质纸浆运力成为稀缺资源。

4  纸浆供应链低碳发展新趋势

（1）航运行业碳排趋势与国际海事组织（IMO）

的减排目标。船舶运输是国际贸易的主要货运形式，

承担了全球 85% 以上的国际贸易运输量。在 2023 年 7

月 7 日通过的 IMO 温室气体减排战略修订案中，成员

国就以下目标达成了一致。

①到 2050 年前后实现温室气体净零排放。

②设置“减排节点”，到 2030 年实现温室气体排

放总量与 2008 年相比减排 20%，并争取减排幅度达到

30%。

（2）欧盟 Fit For 55 规则。欧洲绿色协议旨在通过

绿色转型减少欧盟国家的温室气体排放来应对全球气

候变化，确保欧盟国家在 2050 年实现气候中性，中期

目标之一是确保欧盟国家到 2030 年将温室气体排放量

比 1990 年减少 55%。因此，它也被称为“Fit for 55” 。

2023 年 4 月，欧洲议会批准了“Fit for 55” 一揽子方案

中的数项关键立法，主要内容包括 :

①将海运纳入碳排放交易体系（EU-ETS）；

②逐步削减免费碳排放额度 ；

③修正碳关税调整机制（CBAM）；

④建立社会环境基金（通过创新基金和气候投资

基金出售 2000 万个欧盟碳配额，用于资助海上碳减排

项目）。

（3）纸浆供应链低碳趋势带来的成本（EU-ETS 碳

税计算规则）。CF Value 表示 1 g 燃料排放的 CO2。按

照目前航运业对船用化石燃油的测算，CF Value 为

3.151，即每吨船用燃油的消耗会产生 3.151 t 碳。

EU-ETS 碳税计算公式 ：

（欧盟之外的航程）燃油实际消耗量 ×CF Value× 

50%×CO2 价格

（欧盟之内的航程）燃油实际消耗量 ×CF Value× 

100%×CO2 价格

示例 ：

从芬兰 Helsinki 装载纸浆回到中国青岛港，以中
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远海运特运最新款节能专业纸浆船为例，需要消耗

1200 t 燃油，则 Eu-ETS 碳税 =1200×3.151×50%×100

欧元 =189060 欧元

如果是其他船东的老式纸浆船，油耗更高，航速

更低，将产生更大的碳税成本。

（4）纸浆船公司减碳的相关举措。为了降低碳排

放，为客户减少碳税成本，中远海运特运正在引领航

运低碳新潮流。

①船舶岸电。中远海运特运目前所有纸浆船已经

具备岸电功能，在港期间每天可减少 5 ～ 7 t 船用燃料，

每船每天减少约 15 t 碳排放。

②以生物燃料替换化石燃料。2023 年 8 月，中

远海运特运大昌轮成功在中国前往鹿特丹期间，补充

500 t B24 生物燃料加装测试，该生物燃料比常规化石

燃料减碳近 20%。该生物燃料由 ISCC 认证的废食用油

甲酯（UCOME）与超低硫燃料油（0.5% VLSFO）混合

而成，其中废食用油甲酯占 24%。UCOME 是由地沟油

提炼的脂类燃料。

③新能源的使用。中远海运特运新下水的载重

68000 t 级纸浆船已经具备使用甲醇的能力，可进行船

用燃料的切换。

④技术研发及运力迭代。中远海运特运多家子公

司的新造船运力已经在设计 LNG 动力主机，技术研发

的相关经验也将为后续纸浆船运力迭代提供借鉴。

（5）其他节能减碳举措。中远海运特运还在其他

节能减排方面做出努力。

 高效的螺旋桨系统及舵机系统，可节约 13% 的

燃油及碳排放。

 使用最新的船用发动机技术，同比旧款发动机，

77k DWT 纸浆船航行每天可减少 1 t 燃油的消耗。

 采用最先进的能效管理系统和航线智能规划系

统，可使新造纸浆船的温室气体排放量比国际海事组

织 EEDI 第三阶段规定的限制低 25% ～ 30%。

 采用低摩擦硅涂层，使船舶在航行过程中可以

减少 3% ～ 5% 的阻力，节约能耗。

 优化船体线设计及船舶生活区优化设计。通

过改造船舶设计，可节省船舶 5% ～ 10% 的电能消耗，

减少二氧化碳排放约 5% ～ 10%。

 设计工频控制技术，通过变频控制系统调节风

机的电机转速来降低电功率，减少能耗。
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